Falschparker auf
Privatgrund sind
schwer zu fassen

Kurioses Recht: Nur
wer sie unmittelbar
beim Einparken vor
der eigenen Garage
ertappt, darf das
Auto abschleppen
lassen. Seite 68

ADAC-Test

Der neue
Simca Bagheera

Wollen Sie mal
eine unbekannte
Insel entdecken?

Sie liegt nur zwei
Flugstunden weit
weg. Viele waren
schon da, aber
wenige kennen sie.
Die beste Zeit, sie
kennenzulernen:
Von Januar bis Mai.
Mehr auf Seite 78.
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Notarzt-Einsitze
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Wahrend der Ein-
satzwagen zu Baga-
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ist, konnen Unfallop-
fer sterben. Seite 71
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enn alles gutgeht«, freut sich
Hans Henning von Winning,
»>wird das hier im Friihjahr die
ungewohnlichste Strafie der
Bundesrepublik sein.« Mit einem Orts-
plan in der Hand steht der 32jahrige
Architekt mitten in der Biirgermeister-
Prenn-Strafie in Unterhaching bei Min-
chen und dirigiert eine Malerkolonne,
die griine Flachen, weifle Balken und
gelbe Querlinien auf den schwarzen
Strafenasphalt pinselt (Foto links).

Die Pflastermalereien in der oberbayeri-
schen Kleingemeinde sind Vorboten
eines ungewohnlichen Verkehrsexperi-
ments: Hier entsteht die erste gemischte
FuBgangerstrafie neuer Art der Bundes-
republik. Wéhrend es bisher nur entwe-
der reine Autostrafen oder reine Fuf3-
gangerzonen gab, versuchen es die Un-
terhachinger erstmalig mit einem »Mit-
einandere.

Dazu miussen freilich 4 Wohnstrafien to-
tal umgebaut werden: Als erstes ver-
schwinden die Gehsteige. Damit sich die
Anwohner trotzdem vor Autos sicher
fihlen konnen, wenn sie im nachsten
Sommer aus der Haustlir treten, werden
auflerdem alle Einrichtungen entfernt,
die nach Ansicht des Architekten »das
Sicherheitsgefiihl des Autofahrers hoch-
schrauben«. Dazu zahlen Bordsteine, ge-
radeausweisende Strafienmarkierun-
gen, Zaune und lange Lampenreihen.
All das, vermutet von Winning, macht
sorglos und schneller.

Deshalb wird jetzt mit allerlei Tricks ge-
bremst. Kiinstliche Verengungen, zu-
satzliche Kurven, quer zu Fahrtrichtun-
gen verlaufende Markierungen sowie
Parkpliatze und kleine griine Inseln
inmitten der Strafie sollen zur »Ver-
kehrsberuhigung« beitragen. Und schon
jetzt — wahrend noch eifrig gepinselt
wird — sieht man den ersten Erfolg:
Nur zoégernd tasten sich die Autofahrer
in die neue Wohnstrafie hinein und fah-
ren vorsichtig um die aufgemalten gri-
nen Flachen herum. Obwohl die Haupt-
sache noch fehlt. Denn iiberall dort, wo
das Pflaster griin angemalt wurde, wer-
den die Géartner spater Biische und Ra-
sen hinsetzen; auch die Anwohner dir-
fen ihre Lieblingsblumen anpflanzen.

Entsteht in Unterhaching die Wohn-
strafie von morgen? Immerhin gibt es
bei dieser »gemischten« Losung 2 Gewin-
ner: die Fufiganger, die sich wegen der
langsam fahrenden Autos sicherer als
frither fithlen konnen, und die Autofah-
rer — sie sind nicht véllig ausgesperrt
wie bei reinen Fufigéngerzonen.

Ganz neu ist die Idee tibrigens nicht.
Schon seit Jahren konnen die Besucher
der niederlédndischen Kachel-Metropole
Delft durch ein ganzes Viertel voll »ge-
mischter Strafien«< bummeln, bei denen
es ebenfalls keine Trennung mehr zwi-
schen Autoverkehr und Fufigdngern
gibt. Die Bordsteine wurden eingeebnet
und die Fahrbahnen kunstlich durch
kleine Hiigel, Pfeiler oder Baume ver-
engt. Grofie Blumenbeete inmitten der
Fahrbahn sorgen — viel wirksamer
als Verbotsschilder — dafiir, daffi die
Autofahrer nur langsam zwischen den
Wohnhausern hindurchzockeln. Ein

Diavortrag mit Beispielen aus Delft war
es denn auch, der den Unterhachinger
Gemeinderat vollends von seinen Um-
bauplénen iiberzeugt hat.

Die Niederlinder haben
das »Miteinander« schon
gesetzlich geregelt . . .

Inzwischen sind die Niederlande ihren
Nachahmern schon wieder eine Nasen-
lange voraus: Speziell fiir umgebaute
Wohnviertel & la Delft trat in diesem
Herbst eine Verordnung in Kraft, die
das Miteinander von Autofahrern und
Fufigdngern regelt. Gegenseitige Riick-
sichtsnahme steht an erster Stelle, denn
in engen Wohnstrafien gibt's keinerlei
Vorrechte fir die eine oder fir die an-
dere Gruppe; auch darf keiner den an-
deren unnoétig behindern. In einem
13-Punkte-Katalog ist genau geregelt,
welche Strafien dafiir geeignet sind.

Allerdings, so warnt der niederlandi-
sche Automobilclub ANWB, lohnt sich
der Umbau nur bei Wohngebieten von
uberschaubarer Gréfie. »Je kleiner,
desto besser<«, urteilt ANWB-Verkehrs-
ingenieur Gerard RE. de Regt. »Spite-
stens nach 500 m Schleichfahrt sollte ein
Autofahrer vor seiner Wohnung ange-
kommen sein. Wenn's langer dauert,
1afit die Wachsamkeit nach.«

Delfts Stadtplaner de Jong sieht libri-
gens einen doppelten Nutzen in seiner
Arbeit: »Die Ausstattung einer Wohn-
strafie soll die Sicherheit erhéhen und
gleichzeitig die Umwelt freundlicher
machen. Ein Baum zum Beispiel ist nicht
nur ein Hindernis, sondern auch ein
Begriinungselement; ein kleiner Hiigel,
der die Autos zum Ausweichen zwingt,
kann von den Kindern zum Spielen be-
nutzt werden; Pfosten vor einem Haus
verhindern, dafy die Autos zu nahe dar-
an vorbeifahren, kennzeichnen aber
gleichzeitig den Hauseingang und bie-
ten eine Moglichkeit zum Anlehnen der
Fahrrader.« Viele ausldndische Besu-
cher sind inzwischen zu Planungschef de
Jong nach Delft gepilgert, um sich mit
eigenen Augen davon zu Uberzeugen.

... und auch die Deutschen
wollen jetzt bessere
Wohnviertel haben

Auch in den Wohnsiedlungen deutscher
Grofistadte ist in den letzten Jahren der
Wunsch nach einer besseren Umwelt
laut geworden. Wahrend die Burger fri-
her ihre Wiinsche auf eine gemliitliche
Wohnung in einem schmucken Haus
konzentrierten, bezieht man heutzutage
auch die Umgebung starker in seine
Wiinsche ein: Die Wohnqualitat soll
schon vor der Haustiir beginnen.

Wohngqualitat — damit sind Schutz vor
Gefahren, mehr Sicherheit fiir spielen-
de Kinder, weniger Abgase und Larm
gemeint. Rund 500 Birgerinitiativen im
ganzen Bundesgebiet zeigen deutlich,
wie grof das Interesse an diesen Fragen
ist. Nun sind unsere Wohnviertel bei-
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leibe nicht die schlimmsten Unfall-Fal-
len; die meisten innerstddtischen Ka-
rambolagen passieren auf den belebten
Hauptverkehrsstrafien. Eine ausfihrli-
che Unfallanalyse des HUK-Verbandes
beweist, dafy vor allem in neuen Wohn-
gebieten das Unfallrisiko im Durch-
schnitt um mehr als die Halfte kleiner
ist als in den Zentren der Grofistadte.

Doch mégen die Verkehrsunfille in
Wohngebieten auch zahlenméafiig rela-
tiv unbedeutend sein — die Bewohner
sind ganz besonders davon betroffen:
Meist stammen Opfer und Schuldiger
aus demselben Viertel, wohnen viel-
leicht sogar in derselben Strafie. So ein
Unfall, der Bekannte, Freunde oder gar
Verwandte trifft, geht besonders tief
unter die Haut.

» Autos raus!«
ist keine Losung

Kein Wunder also, dafy in den erwéahn-
ten Blirgerinitiativen dariuber nachge-
sonnen wird, was gegen Wohngebiets-
unfalle getan werden kann. Eine Forde-
rung, mit der man das Problem auf
einen Schlag in den Griff zu kriegen
glaubt, heifdt schlicht: » Autos raus!«

Mehrere Bilirgerinitiativen in Hannover
fordern z. B. fir ihre Wohngebiete ver-
kehrsberuhigte Zonen oder nennen ihre
Kampagnen Kampf dem Schleichweg.
Niemand soll dort mit dem Auto hinein-
diirfen — aufler den Anliegern selbst.

»Das geht aber nur dann«, mufl Ober-
rat Ulrich Berndt vom Polizeiprasidium
Hannover die meist wenig sachkundigen
Antragsteller belehren, »>wenn die
stadtischen Hauptverkehrsstrafien die
ausgesperrten Autos tliberhaupt noch
aufnehmen kénnen. Und daran hapert's
oft. Denn sonst wiirde dort der Verkehr
total zusammenbrechen. «

Auch der oft gewilinschten Verlagerung
des Autoverkehrs in die Nachbarschaft
einer Wohnstrafie oder -siedlung kann
die Polizei meist nicht zustimmen.
Berndt: »Ich kann doch nicht dem Bur-
ger Maier was Gutes tun, wenn ich da-
bei den Biirger Schulze beléstigen
mufl.« Der Wunsch nach Verbannung
der Autos aus den Wohngebieten ist
also nur selten zu realisieren.

Biirgerinitiativen, die das erkannt ha-
ben, prasentieren den Behoérden daher
einen anderen Vorschlag: Wenn man
die Autos schon nicht aus den Wohnge-
bieten aussperren kann, dann sollen sie
wenigstens zum Langsamfahren ge-
zwungen werden.

Auch dazu gibt's verschiedene Variatio-
nen. In den Strafien der Bochumer Ro-
senberg-Siedlung prangen z.B. seit
Frihjahr 230 km/h-Schilder. 5 Kinder-
Unfille waren der Grund, dafl die Stadt-
verwaltung dem Antrag der Biirgerini-
tiative stattgegeben hat.

Etwas flexibler ist man in der Neubau-
Trabantenstadt Taufkirchen bei Mun-
chen. Auf Tafeln an den Ortseinfahrten
und auf Plaketten an Autos und Schul-
ranzen ergeht dort der Appell nach
»Freiwillig 30 km«.

Die » Speed-Gun « beweist:
Tempo 30 bringt nichts

Rechifertigen solche Schilder eigentlich
das in sie gesetzie Vertirauen? Der
ADAC ging der Sache auf den Grund.
Ausgeriistet mit der »Speed-Gunc,
einem pistolenartigen Radargerat, po-
stierte sich Verkehrsingenieur Edgar
Streichert tagelang in verschiedenarti-
gen Wohnstrafien und »schofi« testweise
hinter den Autos her.

Dabei ergab sich ein hochst unterschied-
liches Bild: Auf einer 1500 m langen und
13 m breiten Geraden betrug das Durch-
schnittstempo 50 km/h. Bei einer Stra-
flenbreite von 7m sank es bereits auf
48 km/h; als sich Streichert schliefilich in
einer engen und kurvenreichen Wohn-
strafie auf die Lauer legte, ergab die
Leuchtziffer-Anzeige seiner Radarpisto-
le einen Durchschnitt von nur 38 km/h.
»Diese Mefizahlen«, folgert der Inge-
nieur, »sind ein Beweis dafiir, daff die
Autofahrer ihr Tempo in erster Linie
nach Sicht und Strafiengestaltung wih-
len. Ist die Fahrbahn eng und kurvig,
dann fahrt man langsamer, und auf
breiter und tibersichtlicher Strecke fahrt
man schneller. Das ist ganz naturlich.«
So verwundert es nicht weiter, dafi das
Durchschnittstempo in Taufkirchens
grofiziigig ausgebauten Neubaustrafien

trotz der Tempo-30-Empfehlung weiter-
hin 50 km/h betragt.

Auch das Hessische Ministerium fur
Wirtschaft und Technik ist zu dhnlichen
Erkenntnissen gelangt. Ein an die TH
Karlsruhe ergangener Forschungsauf-
trag ergab, dafl die 30-Schilder nur in
den ersten Tagen nach ihrer Aufstellung
beachtet wurden; 4 Wochen spiter fuhr
man wieder mit 50 an ihnen vorbei. Bau-
rat Jiitrgen Wacker aus dem Wiesbade-
ner Amt restimiert: »Langfristig ist eine
Tempo-30-Regelung also kein geeigne-
tes Mittel, um die Autos in den Wohn-
gebieten zu bremsen .«

Président Pilltz vom Deutschen Ver-
kehrssicherheitsrat gibt aufierdem zu
bedenken, daf eine solche Geschwindig-
keitsbeschrankung ohnehin nicht zu
kontrollieren ware: »Die Polizei ist
schon jetzt tiberlastet, und ein Gesetz,
das nicht ausreichend tuberwacht wer-
den kann, ist sinnlos. «

Avuch Stolperschwellen
sind nicht das Wahre

Die Medizinische Hochschule Hannover
wendet deshalb ein Rezept an, das je-
den zum Langsamfahren zwingt: Ze-
mentschwellen quer zur Fahrtrichtung.
»Um den Tempodrang der Studenten zu

Zweimal Delft:
Rechts eine ge-
mischte Einkaufs-
straBe, unten ein
umgewandeltes
altes Wohnviertel.
In beiden Fallen
sorgen allerlei
kiinstliche Hinder-
nisse dafiir, daB
die Autofahrer ein
angemessenes
Tempo einhalten.
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Ein erster Schritt
auf dem Weg zur gemischten
WohnstraBe ist die recht auf-
wendig umgebaute Hunsriick-
straBe in der Bonner Nord-

stadt: Nur Anlieger, Taxis und
Radler diirfen reinfahren.

Gutgemeint

aber nutzlos sind diese Tafeln
im bayerischen Taufkirchen.
ADAC-Messungen ergaben,
daB Tempo-30-Schilder auf
solchen breiten und {ibersicht-
lichen StraBen ihren Zweck
nicht erfiillen.

R

EIWILLIG

30 km

Keinen Beifall

erntet die Medizinische
Hochschule Hannover bei der
Polizei fiir ihren Stolper-Gag:
4 eingebaute Schwellen sollen
dem Durchgangsverkehr die
Benutzung dieser PrivatsiraBe
vermiesen.

Versuchsweise

testet die Miinchner Polizei
jetzt vor 3 Schulen solche
Richtgeschwindigkeits-Schil-
der; jeden Morgen vor Unter-
richisbeginn werden sie vom
Hausmeister aufgekiappt.
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ziigeln und um dem Durchgangsverkehr
die Lust zu nehmens, lie} MH-Kurator
Dr. Wolfgang Frenzel die 1km lange
Privatstraffe vom Krankenhaus zu den
Instituten mit bordsteindhnlichen Hin-
dernissen pflastern.

Auf den stddtischen Strafien hingegen
mochte das Polizeiprasidium Hannover
derartige Stolperschwellen »nicht be-
flirworten«; auch der ADAC halt es fir
ungut, auf diese Weise eine Gefahr mit
einer anderen zu bekampfen.

In den Niederlanden geht die Ara der
Stolperschwellen sowieso schon wieder
ihrem Ende entgegen. ANWB-Ingenieur
de Regt: »Mit kunstlichen Verengungen
und Kurven ist viel mehr zu erreichen.
Schwellen verfithren dazu, auf den da-
zwischenliegenden Geraden aufs Gas zu
treten, um die verlorene Zeit hereinzu-
holen.« Wer in sudlichen Urlaubslan-
dern schon mal per Taxi iiber eine von
Schwellen unterbrochene Strafie gefah-
ren ist, wird diese Fachmeinung gewifl
bestdatigen — und sich wahrscheinlich
auch an das Geschepper beim Driiber-
fahren erinnern; hinzu kommt nach je-
der Schwelle das Wiederanfahren in
einem niedrigen Gang mit dem dazuge-
hérigen Auspuffqualm. In Wohnstrafien
eingebaut, durften sich Stolperschwel-
len jedenfalls fiir Autofahrer und Anlie-
ger gleichermafien als Nervensége er-
weisen.

Koln startet einen
Grofiversuch

Doch Probieren geht itiber Studie-
ren, sagte sich die Beratungsstelle fiir
Schadenverhiitung des HUK-Verbandes.
Sie hat in aller Stille einen umfassenden
Grofiversuch vorbereitet: Vom néchsten
Monat an sollen in einem Kélner Wohn-
gebiet alle zur Zeit diskutierten Maf-
nahmen — also Tempo 30, kiinstliche
Kurven und Stolperschwellen — zur
gleichen Zeit getestet werden. Chef-
Schadensverhiiter Dr. Konrad Pfundt
iiber seine Sicherheitsaktion, bei der
mindestens 1Jahr lang Unfalle, Ge-
schwindigkeit und Fahrverhalten unter-
sucht werden: »Niemand von uns weif},
was dabei rauskommen wird. Lassen wir
uns liberraschen.«

Wie tiiberraschend das Ergebnis auch
ausfallen mag, eines ist sicher: Nicht je-
des Wohngebiet wird sich in eine totale
Sicherheitszone umbauen lassen. Das
kame viel zu teuer und wéare auch gar
nicht tiberall notig. Denn bei wirklichen
Unfallschwerpunkten gentigen oft schon
Einzelmafnahmen wie z.B. Absperr-
zaune oder Fufigéngeriiberfuhrungen.

Allerdings mufl man auch solche relativ
simplen Bauwerke richtig planen. Eine
Untersuchung des britischen Road Re-
search Laboratory ergab z. B, dafi man-
che FuBBgangerbriicken so ungiinstig an-
gelegt sind, daf sie kaum benutzt wer-
den. Nur wenn ihre Aufgédnge genau in
der Laufrichtung der Passanten liegen,
sind solche Bauten ihr Geld wert.

Ein Beweis dafiir, daf} die Architekten
solcher Bauwerke noch mehr mit Kopf-
chen arbeiten miissen. HELMUT FORGBER




